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The influence of climate changes on cities are described. Adaptation measures 
for Kyiv as pilot city are proposed and described 

 
Кліматичні зміни створюють значний вплив на урбосистеми та населення: 

на матеріальну інфраструктуру (будинки, дороги, лінії електропередач, і т.д.), 
на економічну складову (туризм, торгівля, страхові послуги і т.д.), на здоров’я 
населення (вплив на людей в зв’язку з підвищенням температури, розвиток 
інфекцій, розвиток паразитичних захворювань, і т.д.), на соціальний стан 
населення (міграція населення) тощо [1]. 

Окрім того, не варто забувати про наростання загрози глобальних 
кліматичних впливів: повені, посухи, заболочення територій, зміну водного 
режиму в річках через підвищення температури, і т.д. 

Для мінімізації глобальних та місцевих кліматичних впливів 
розробляються та реалізуються адаптивні заходи. Адаптивні заходи являють 
собою комплекс засобів та дій, спрямованих на мінімізацію кліматичних 
впливів в містах та регіонах. 

В цілому адаптивні заходи можна поділити на чотири групи: нормативні 
(постанови, закони, конвенції і т.д.), технічні (системи для збору дощової води, 
і т.д.), організаційні та архітектурні [2]. 

Адаптивні заходи визначаються окремо для кожної території, та 
відповідно до характеристики території (рельєф, клімат, рівень урбанізації, 
населення тощо). 

Наприклад, для Києва, враховуючи зростання кількості населення 
(станом на 2010 рік кількість населення сягала 2792165 осіб, станом на 2015 рік 
кількість населення зросла до 2888172 осіб), кількості автомобілів (на 2015 рік 
ця цифра становила 1019600 одиниць техніки), кількості підприємств, 
температурних характеристик території (з початку Лютого 2016 року в Києві 
було побито декілька температурних рекордів), є необхідність впровадження 
основних адаптивних заходів, спрямованих на зниження температури, 
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очищення повітря (окрім того, бажано встановити системи повторного 
використання дощової води)[3;4;5;7]. В якості основних адаптивних засобів 
можна використати озеленення територій та розвиток «зеленого» транспорту. 

Окрім того, що рослинність знижує  температуру повітря (середня 
різниця між температурою повітря в парку та температурою повітря на 
відкритій території становить орієнтовно 2°C), підвищує вологість повітря 
(середня різниця вологості повітря в парку та місті становить 10%, а 
максимальна – до  40%), вона також поглинає пил (в теплі місяці кількість пилу 
в парках на 30-40% нижча, ніж на відкритих територіях), який є однією з 
основних проблем будь-якого міста [7;8]. 

Іншим засобом адаптації є використання зелених технологій (так званих 
зелених дахів, парковок); враховуючи кількість автомобілів та кількість 
багатоповерхових офісів, даний метод є досить доцільним для Києва. 

Розвиток зеленого транспорту передбачає собою поступовий перехід на 
транспортні засоби з мінімальними (або нульовими) викидами в атмосферу 
(електробуси, велосипеди, трамваї і т.д.)[9]. 
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