
2. ПППК АП з експлуатації АНТ повинні:
- проводитись згідно з принципом експлуатантів авіаційної 

техніки - ‘ безпека в першу чергу”;
- використовувати кращі здобутки зарубіжжя і ІСАО при 

формуванні програм та навчальних планів;
- застосовувати світовий досвід інтенсифікації навчального 

процесу.

СИСТЕМА ДИФЕРЕНЦІЙОВАНОЇ ПОЧАТКОВОЇ 
ПІДГОТОВКИ ПІЛОТІВ ЦИВІЛЬНОЇ АВІАЦІЇ

О. Коростельов Київ, Державна льотна 
академія України

В порядку експерименту Державна льотна академія України 
почала багатоступеневу підготовку пілотів за раніш розробленою 
системою диференційованої початкової підготовки пілотів цивіль
ної авіації (ДППП ЦА). Ця система включає до свого складу учбо
вий план спеціалізації 24.03.01 “Льотна експлуатація повітряного 
транспорту”, програми дисциплін теоретичної підготовки, комплекс
ний курс навчально-льотної підготовки (КНЛП), а також поло
ження про проведення атестацій та конкурсних селекцій на різних 
ступенях підготовки пілотів.

У відношенні теоретичної підготовки і кваліфікації фахівця у 
даній системі ДППП ЦА відображені основні вимоги Закону Ук
раїни “Про освіту”, а у відношенні фахової підготовки - рекомен
дації Міжнародної організації ЦА (ІКАО) з підготовки пілота ко
мерційної авіації. Структуру підготовки пілота у системі ДППП 
ЦА зображено на нижченаведеній схемі. Вона передбачає п'ять 
взаємоув'язаних ступенів, де пріоритетною є фахова підготовка 
пілота. Це дозволяє курсантові після другого ступеню отримати 
свідоцтво пілота ЦА, а після навчання на більш високих рівнях - 
отримати відповідні кваліфікаційні позначки про право виконання 
польотів на різних повітряних суднах (ПС). Остання ступінь да
ної системи (підготовка магістра з експлуатації повітряного транс
порту) за своїм змістом становить післявузівську підготовку і е
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перепідготовкою інженера-пілота на ПС вищого класу (типу Ан- 
74, Як-42, Ту-154, Іл-76). При цьому вона повинна проводитися за 
індивідуальним учбовим планом у відповідності до потреб експлу
атаційних авіапідприемств. Програма льотної підготовки у КНЛП 
побудована у відповідності з Додатком 1 до Конвенції ЖАО (як за 
обсягом годин нальоту, так і за видами навчальних польотів), сто
совно до типів повітряних суден, що експлуатуються в Україні.

Приведена система (див. малюнок) ДППП ЦА ліквідує більшість 
недоліків існуючої підготовки льотних кадрів в країнах СНД та 
забезпечує набуття пілотом ЦА вищої фахової освіти, а також 
оперативно реагує на потреби галузі. Можна припустити, що за 
умов проходження повного курсу підготовки (не менш, ніж чоти
ри ступені системи ДППП ЦА) свідоцтво пілота цивільної авіації 
буде сертифіковано на міжнародному рівні.
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пілотів у системі ДППП ЦА

П О В Н А  В И Щ А  О С В І Т А

____________ БАЗОВА ВИЩА ОСВІТА

НЕПОВНА ВИЩА ОСВІТА (

1 рік 2 роки
1
4 роки

п іел ж в у а ів еь к а

підготовка

5 років б років

Кваліфікація
Вид
підготовки

Робітних М олодший

спеціаліст
Бакалавр Спеціаліст

(інженер)
Магістр

Гуманітарна
х " X = 
2 2 
5 ї

ц
X

Учбові
аямигтк 1__________________________ 1

Ф ундам ентальна О снови курсу Фундаментальний курс

Спеціальна

Ф ахова
Польоти 

на тринажері
ГЛ-ЛПЗ с н ю  " ■ = >

СУЛИ)
ГЛУПУ)

Клькість годин нальоту 
на тринажері б 15 26 ЗО 35

Клькість годин нальоту 
ха літаку 40 90 до зовнішню польотів • 150 

до вну трішніх польотів - (120)
180

(140)
200

(150)

Тип повітряного судка
Прости*

иерішиия
Ліг« іт«.г  Я-1АТ)

Ояадм* 

літ« іївіту АН-2)
Турбогвинтовий літах 

4 класу (типу Л-410 УВП)

Турбогвинтовий 
літак 3 класу 
(типу Аи-24)

Реактивний 
літак 2 класу 
(мну Ан-74)

Кіаліфікаційна відмітка 
у свідоцтві пілота

Пілот- 
аматор

Пілот
ПС 4 класу

Пілот ПС 4 класу 
з підвищеною підготовкою

Пілот
ПС 3 класу

Пілот
ПС 3 класу

199


