
• 

Підсе1{ція сконО?\{ іки 

Коли мова йде про економічну політику, слід пам'ятати, що різ­
ні методи виробничо-комерційної діяльності (наприклад, експорт 
чи виробництво товарів для внутрішнього ринку) дають однако­
вий результат для фірми, але мають різні наслідки для економіки. В 

принципі , економічна політика може лежати в проміжку між пов-
• 

ним невтручанням держави в економ1ку та повним державним кон-

тролем (наприклад, монополією держави на зовнішньоекономічні 
зв 'язки). 

В основі політики невтручання лежить припущення про те, що 
дія ринкових сил сама по собі приносить позитивні економічні ре­
зультати за відсутності державних інтервенцій. Разом з тим, проти 

цього наводиться арrумент, що повне невтручання ніколи не мало 

місця на практиці . До того ж в реальному житті, коли конкурентна 
боротьба на світовому ринку ведеться різними методами, сама ідея 

.., 
є неприинятною. 

Політика мінімального втручання, яка передбачає сприяння на­
ціональним експортерам та виробникам, що зорієнтовані на внут­
рішній ринок. В даному випадку мова йде про різного роду схеми 

функціонального характеру, які підтримують перш за все національ­
них виробників шляхом створення певного економічного середови­
ща їх діяльності. Вважається, що селективне втручання держави дає 

можливість вирішити певні поточні проблеми, але при цьому відсу­
тня загроза появи різного роду проявів неефективності виробництва . 

•• 

Політика нагляду за економічною діяльністю. Гі зміст полягає в 
• • • • 

тому, що держава визначає певн1 пр1оритети, реал1зац1я яких, в свою 

чергу, дозволяє приватному бізнесу максимальною мірою реалізо-. ...., . ...., . . . 
вувати нац1ональнии економ1чнии потенц1ал та можливост1 зовн1 -

шньої торгівлі. Критики такої точки зору вважають, що будь-яка 

форма допомоги веде до появи неефективності у використанні фак­

торів виробництва. 

МОДЕЛЬ ПРОГНОЗУВАННЯ ПОПИТУ НА ТОВАРИ 
ТРИВАЛОГО ВЖИТКУ З АДАПТАІ,JІЄЮ 

ЧИСЕЛЬНОСТІ ПАРКУ 

Л. Краснікова (департамент економічних наук) 

Важливими факторами , які визначають попит на товари три­

валого вжитку, є кількість товарів у користуванні населення і швид­
кі сть зносу товару. Якщо припустити , що норма зносу є величиною 

сталою, тоді чисельність парку у кінці попереднього періоду дорів-
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2. Се1tціJт суспіль11их 11ауи: 

V • • • • • 

нює иого чисельност1 на початку нового пер1оду м1нус к1льк1сть то-

варів, що вибули з ужитку внаслідок зносу, та плюс обсяг нових 
покупок. Модель, яка пов'язує чисельність парку з обсягами поку­
пок і враховує різницю між бажаною кількістю товару у користу-

• • 
ванн~ споживача I наявним парком, має вигляд: 

q, = 8(а + /Jp, + r.Y;) + (2 - 8)S,_,, 
• • 

де р - в1дносна ц1на, 

У - реальний дохід, 
б - швидкість адаптації (О < б< І) , 
2 - норма зносу, 

q - обсяг покупок, 
St_1- чисельність парку на кінець попереднього періоду. 
Для чисельної реалізації цієї моделі потрібні дані про обсяг по-

• • V • • 

купок, в1дносну ц1ну, реальнии дох1д та чисельн1сть парку з ураху-

ванням зносу. Проблемою є знаходження даних про чисельність пар­
ку з урахуванням зносу. Існують різні підходи до розв'язання цієї 

проблеми. Один з них розглянуто в роботі [1]. Спочатку вибираєть­
ся початкове значення S0 і різні значення норми зносу 1 і робиться 
рекурентна підстановка до рівняння S, = S ,_ 1 - ?i,S r- i + q 

1 
• Оста-

точно вибирається той ряд, який має найбільший R2
• 
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МЕТОДИЧНИИ ПІДХІД ДО ОІJІНКИ ЕФЕКТИВНОСТІ 
СТВОРЕННЯ МІЖНАРОДНИХ ТРАНСПОРТНИХ 

КОРИДОРІВ 

Н. Іванова, Л . Кудіна (департамент економічних наук) 

Вступ України до міжнародних транспортних організацій і стру­
ктур , ратифікація ряду міжнародних угод, конвенцій та інших до-

• • 
кумент1в з питань транспортних систем 1 перевезень став першим 

кроком , з якого почалась інтеrрація транспортно-дорожнього ком­
nле1<су України у міжнародну транспортну систему. 

Відповідно до рішень другої Пан-європейської конференцїї мі-
1-1істрів транспорту (березень 1994 року, Кріт) через Україну плану­
ється проход)І<ення трьох з дев 'яти міжнародних транспортних ко-
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